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Disclaimer 

This report has been prepared in accordance with the scope of services described in the contract between Lange 

Design,  LOOP  Architecture  and  Northern Midlands  Council.    The  report  relies  upon  data,  surveys  and  other 

information specified herein.  Any findings, conclusions or recommendations only apply to the aforementioned 

circumstances and no greater reliance should be assumed or drawn by the client.  Furthermore, this report has 

been prepared solely for the use of Northern Midlands Council.  Lange Design and LOOP Architecture accepts no 

responsibility for its use by others. 
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1  INTRODUCTION 

Northern Midlands Council appointed LANGE Design and LOOP Architecture to produce an 

Urban  Design  Strategy  for  Longford’s  ‘Main  Street’  which  comprises  of  Tannery  Road 

South, Wellington Street (to Marlborough Street), and Marlborough Street (to High Street).   

The relationship between Longford’s ‘Main Street’, public open space and the South Esk 

River is considered an integral component of the town and will therefore be a significant 

feature within this strategy.  

In addition to the above, Council have requested that the merits of a cycleway connection 

between Longford and Perth be considered as well as the potential for a horse trail linking 

Longford, Perth and Cressy also be investigated. 

The full extent of the Longford Urban Design Strategy study area is shown on Figure 1.  

The  fundamental  aim  of  this  strategy  is  to  provide  a  suite  of  activation  projects  with 

objectives,  action  steps  and  design  ingredients  within  the  study  area  that  Council  can 

rollout as early as 2018/19.  The determination, development and establishment of these 

activation projects are disclosed in the following sections of this strategy. 

Above all, the intention of this strategy is to ensure the image of Longford enhances the 

affection  held  by  the  past,  present  and  future  residents  of  Longford.  Furthermore,  it 

proposes  to  strengthen  the  image  of  the  town  where  visitors  are  welcomed  and 

encouraged  to  explore  Longford  and  the  South  Esk  River  and  enjoy  a  positive  and 

wonderful experience uncovering Longford’s history, culture and community.  

Readers  of  this  strategy  shall  also  become  familiar  with  other  important  Council 

documents including; 

 Longford Urban Design Strategy ‘Site Investigation Report’ 2016. 

 Northern Midlands Council Strategic Plan 2017 ‐ 2027. 

 Northern Midlands Council Interim Planning Scheme 2013. 

 Longford Development Plan (Revision 2, May 2012).  
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Figure 1 – Longford Urban Design Study Area  
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2  BACKGROUND 

The Longford Urban Design Strategy is the pinnacle of a long running Council initiative to 

re‐invigorate the ‘Main Street’ of Longford.  

The initiative and ambition of this strategy is to provide a resource that Council’s planners 

and  decision  makers  utilise  to  ensure  the  Vision  for  Northern  Midlands  (below),  is 

achieved.  

“Northern Midlands Council  is an enviable place  to  live, work and 

play.  Connected  communities  enjoy  safe  secure  lives  in  beautiful 

historical towns and villages. Our clean, green agricultural products 

are  globally  valued.    Local  businesses  and  industry  is  strongly 

innovative and sustainable”  

(Northern Midlands Strategic Plan 2017 – 2027) 

As part of this appointment, the preliminary research for this strategy is contained within 

the  Longford  Urban  Design  Strategy  ‘Site  Investigation’  document.    This  investigation 

collated valuable  information  from previous studies and provided a realistic connection 

between the theory of ideas and the reality of what is currently happening on the ground. 

In short,  the Site  Investigation phase compiled all the available background  information 

that Council has on record,  included Council  files on the  ‘Longford Main Street Project’ 

which commenced around 1994.  As recent as 2015, Council engaged several consultants 

from interstate to prepare separate studies to revitalise Longford.  The findings of these 

studies relating to this strategy are discussed within the Site Investigation document. 

It is the findings and connections between theory and reality that have ultimately formed 

the activation projects, objectives and recommended actions contained within this Urban 

Design Strategy.   

Most importantly, the activation projects reflect the People and Place objectives as set out 

in the Northern Midlands Strategic Plan 2017 – 2027.  
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3  THE URBAN FRAMEWORK OF LONGFORD   

The urban framework of Longford grew from a small settlement with basic structures to 

the municipality  hub  that  the  town  is  today.    This  section  of  the  strategy  reveals  the 

foresight  that  the early  surveyors had when  they determined  the arrangement of  land 

parcels,  streets  and  public  reserves  of  Longford,  and  how  this  layout  has  evolved  and 

defined the business, industry and well‐being of the community today.  

 

3.1  EVOLUTION OF LONGFORD 

Unlike the master planned communities we see today, early settlements across Australia 

typically occurred near a ready supply of fresh water and suitable land for farming.  The 

settlement of Longford is no different.  

The Panninher clan (Pennyroyal Creek Tribe) of the North Midlands Nation occupied the 

Midlands Plains well before European settlement. In 1807, Lieutenant Thomas Laycock of 

the 102nd NSW Rum Corp, may well have been the first European to have followed trade 

routes to the central highlands that were formed by the Panninher People.  

An  early  survey  map  of  the  Longford  Parish  documents  the  formal  layout  of  streets 

concentrating  around  the  Christ  Church  grounds,  Market  Square  (Village  Green),  and 

Georges Square. Phantom streets are also  shown branching off  to  the north, west and 

south, as well as large parcels of land to the north and south of the young township for 

farming. 

At the time of production, the survey map only indicated a handful of buildings including 

Williatt House, Christ Church, Market  Square  Inn and  several  buildings around Noake’s 

Brewery on the Banks of the Lake River (Macquarie River). Research indicates that there 

were many more buildings in Longford at this time, but were not illustrated on the plan. 

Since  then,  Longford  has  achieved  the  classification  as  a  Heritage  Town.  Longford  has 

flourished and the layout of the town has developed into an elongated format that runs 

parallel to the South Esk and Macquarie Rivers. The streets illustrated on the early survey 

maps still remain as trade routes between the surrounding farming regions, the central 

highlands, Launceston, and state wide. 

This modern day ‘trade route’ that runs through Longford is the focus of this strategy.  
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3.2  LONGFORD’S NORTHERN ENTRY     

The northern entry into Longford has remained since the early 1800’s when horse and cart 

traffic either crossed the South Esk River by punt, through Fenton’s Ford (down river from 

near Mill Dam Reserve), across Long Bridge (down river from Fenton’s Ford) or across Kings 

Bridge  (end  of  Union  Street).  In  the  1970’s,  Long  Bridge  and  Kings  Bridge were made 

redundant with the construction of the new Illawarra Road Bypass.   

The new highway provided better access into Longford during times of flood, however, it 

also redirected all traffic into town along Tannery Road South.   

 

3.3  LAND USE ZONES 

According  to  the  Tasmanian  Interim  Planning  Scheme  Zoning  overlays,  Longford 

accommodates the same land uses associated with a typical Australian rural town of similar 

size and population.  Figure 2 illustrates the Open Space, Community Purpose, Business, 

Industrial, and Utility Zones within Longford.   The other zones relevant  to Longford are 

General Residential and Rural Resource. For  the purposes of  legibility,  these have been 

omitted from the illustration.   

Figure  2  illustrates  spatial  arrangements  of  each  land  use,  in  particular  the  industrial 

precinct which is confined to the north east of Longford. The location and placement of 

the Illawarra Road Bypass allows industry traffic ease of access in and out of Longford’s 

industrial  precinct  without  the  need  to  traverse  the  full  length  of  ‘Main  Street’.  

Unfortunately  from a visitor’s point of  view,  the  industrial precinct adjoins  the primary 

entry into town.   

Figure 2 clearly demonstrates that there  is no core general business area, and that  it  is 

dispersed along ‘Main Street’.  However, Figure 2 only identifies blocks of colour through 

a  collective  grouping  of  business  activities.    The  primary  business  precinct  is  actually 

concentrated to the south of the study area being the northern end of Marlborough Street. 

With the exception of Browns IGA supermarket and the bottle shop, the general business 

areas adjoining the industrial precinct do compliment the adjoining land uses. The Country 

Club Hotel could also be considered an exception, however, hotels are commonly found in 

industrial areas of Australian rural towns. 

Other  than  the  industrial,  business  and  community  land  uses,  Longford’s  most 

underutilised  asset  is  the  expanse  of  open  space  to  the  north  and  east  of  the  town. 

Furthermore, this open space forms a corridor from Wellington Street through to Mill Dam 

Reserve.  This corridor is an integral component of this strategy and will focus on enhancing 

this asset for the community’s and visitor’s benefit. 

The opportunities and constraints of  these  land use zones will be addressed within  the 

‘Design Opportunities’ section of this Urban Design Strategy.  All land uses within the town 

are fundamental in the fabric and prosperity of Longford. 
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Figure 2 – Longford Land Use Zoning. 
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3.4  LONGFORD’S “MAIN STREET” 

Longford’s  ‘Main  Street’  incorporates  Tannery  Road  South  (from  the  Illawarra  Road 

roundabout  south),  Wellington  Street  (to  Marlborough  Street  intersection),  and 

Marlborough Street (to High Street).  This section of road is classed as a state secondary 

route  (B51)  providing  a  link  north  of  Longford  with  Cressy,  Poatina  and  the  Central 

Highlands. 

Longford’s ‘Main Street’ has always provided the primary means of traffic flow.  Modes of 

transport  from  bullock  drays  and  horse  drawn  carts  of  the mid‐19th  century,  to  semi‐

trailers, oversize  farm machinery and  family  sedans of  today.    ‘Main Street’ has always 

provided the primary route through town as it is the bloodline of Longford’s prosperity.   

The activation projects within the strategy address the continued use and revitalisation of 

‘Main  Street’  and  forms  objectives  and  design  ingredients  for  creating  a  vibrant, 

comfortable and safe environment for all road users and pedestrians.   

Although the activation projects address  traffic movement and pedestrian safety, semi‐

trailers  and  oversized  farm  machinery  will  continue  to  traverse  through  Longford’s 

shopping precinct.  There is a need to strongly consider a heavy vehicle bypass that diverts 

this traffic around the shopping precinct, or Longford itself. 

 

3.5  LONGFORD’S ARCHITECTURAL HERITAGE 

Williatt House, originally  the  ‘Longford  Inn’, was built  in 1827 and was one of  the  first 

significant buildings constructed  in Longford, and  is  the  longest  lasting structure within 

Longford’s  town  centre.    Over  the  following  years,  more  substantial  buildings  were 

constructed in the Georgian style, of which most still remain today.     

According  to  the  Tasmanian  Heritage  Register,  there  are  80  structures  registered  in 

Longford that are of historical significance. Twenty‐nine of which are within the study area, 

and twenty‐three of those are along Main Street. Furthermore, between Lyttleton Street 

and Heritage Corner, there are ten intact Georgian style buildings with a continuous street 

frontage of around 140m.  

The composition, style and preservation of these buildings as well as their context within 

the  urban  fabric  of  the  town,  provides  a  substantial  insight  into  colonial  settlement  in 

Tasmania and Australia. The Local Heritage Code (E13), of the Northern Midlands Council 

Interim  Planning  Scheme  2013,  ensures  the  protection  and  enhancement  of  these 

buildings and the historical urban fabric is upheld.  There are also other state authorities 

such  as  Heritage  Tasmania,  and  the  National  Trust  that  also  provide  protection  for 

historically significant built forms. 
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4  OPPORTUNITIES AND CONSTRAINTS  

In preparing an urban design strategy, the opportunities and constraints of a town need to 

be explored and identified. For the purpose of this strategy, the arrangement of land use, 

traffic and pedestrian movements and connections, and natural boundaries of Longford 

are investigated. 

Opportunities are those potential improvements and favourable elements within the fabric 

of  Longford  that  have  been  identified within  study  area,  and  refer  to  potential  future 

conditions that can influence the perception and vibrancy of the town.   

Constraints are unfavourable components identified within Longford including manmade 

and  natural  landscapes,  built  forms,  current  land  uses,  and  the  beliefs  within  the 

community.  Constraints  must  be  acknowledged  and  understood  in  order  to  achieve 

success in revitalising the town. 

Following are  significant  components of  Longford,  including  their  specific opportunities 

and constraints, which influence the town’s appearance and character.  

 

4.1  LOCATION 

Longford is located approximately twenty minutes south west of Launceston via Illawarra 

Road (B52), to the north of town.  Illawarra Road itself is easily accessible from the Bass 

Highway to the north (near Carrick), and to the east (via Perth). 

The connection between Hobart and Devonport will strengthen with the construction of 

the  Perth  Bypass,  which  will  see  an  increase  in  traffic  flow  along  Illawarra  Road,  and 

therefore  through  the  Illawarra  Road  roundabout  that  currently  forms  the  informal 

northern entry statement for Longford. 

  

4.2  TOWN ENTRY 

The intersection of Illawarra Road Bypass and Tannery Road South is considered the town 

entry.  The  roundabout  and  adjoining  traffic  islands,  have  the  potential  to  establish  a 

vibrant entry statement for Longford that celebrates the town’s values and character and 

encourages visitors to turn off Illawarra Road and explore Longford. 

Opportunities: 

 Existing roundabout and traffic islands provide a ‘blank canvas’ for new works. 

 Significant potential for art installations that celebrate the spirit of Longford. 

 Continue the entry theme along Tannery Road South. 

Constraints: 

 Austroad guidelines and limitations. 

 Cost of developing a durable and limited maintenance entry statement. 



 

Longford Urban Design Strategy  ‐  September 2017    11 

4.3  TANNERY ROAD SOUTH  

Tannery Road South is the main transport artery coming into Longford from the north.  The 

road is heavily used every day, in particular by truck transport for the industrial precinct 

that adjoins the western side of the road, and also through traffic heading to Cressy, the 

Central Highlands, and beyond.  

This section of Longford’s ‘Main Street’ is affected mostly from the visual impact of industry 

and manufacturing.  It is therefore significantly important that the adjoining land uses are 

acknowledged  and  consideration  is  given  to  maintaining  their  day  to  day  business 

operations.     

Opportunities: 

 Potential for screen hedge and tree planting from the levee to the railway line.  

 Incorporate street trees, street furniture and traffic calming. 

Constraints: 

 Steep batters to both sides of the road. 

 Large truck movements turning in and out of adjoining businesses. 

 Existing services above and below ground. 

 Reluctance for change from business owners and the community. 

 

4.4  WELLINGTON STREET AND MARLBOROUGH STREET  

Early surveyors generally mapped out a town centred on an existing route, and included 

‘phantom’ streets for future expansion.  Existing routes became the first formalised street 

in  a  town,  with  clearly  defined  property  boundaries.    They  provided  the  platform  for 

commerce and through traffic and were typically designed to allow stage coaches to make 

U‐turns and bullock drays to navigate large sweeping turns. 

Although the bullock drays and stage coaches are long gone, traffic is still very much a part 

of a town’s fabric. Bullock drays gave way to semi‐trailers, and horses gave way to cars, but 

the width of the street remains.  

The inherited widths of Wellington and Marlborough Street tend to encourage speeding 

through Longford as there are few obstructions to psychologically slow drivers down.  This 

is an issue that is of very high concern amongst the community of Longford. Thankfully, 

street trees have been re‐established and the ‘gun barrel’ vista will be reduced.  Potential 

for  revitalising  the  community  and  visitor  experience  travelling  through  Longford  still 

remains.  

Opportunities: 

 Provide more street trees for future generations to appreciate. 

 Provide more pedestrian friendly crossings and ‘rest’ nodes along the streets. 

 Incorporate traffic calming options to enhance public safety.  
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Constraints: 

 Austroad regulations and limitations. 

 Reluctance for change from business owners and vocal community members. 

 Implications with existing services above and below ground. 

 Large truck and farm machinery movements through town. 

 

4.5  HISTORIC TOWN CENTRE 

There are many significant heritage listed buildings of the Georgian style within Longford, 

not only along the main street, but also dispersed throughout the residential areas.  This 

preserved heritage has given Longford its historic town classification, and is the primary 

incentive to showcase how Longford established itself as a significant town in Australia’s 

colonial history.   

Longford has an exciting character which the majority of the community wants to preserve.  

Retaining  this  character  is  paramount,  however  there  are  more  constraints  than 

opportunities when it comes to revitalising the streetscape and building facade interface 

along Main Street, in particular the historic heart of Longford. 

Opportunities: 

 Celebrate the heritage and character through streetscape enhancement works. 

 Preservation of heritage buildings. 

 Preserve the ‘setting’ that these historic buildings contribute to the urban fabric. 

 Encourage flexibility and multiple‐use within existing historic buildings. 

 Encourage sympathetic infill development behind historic buildings. 

 Inclusion of high density living opportunities within the historic framework. 

 Potential for off‐street public parking on vacant land behind businesses. 

 Provision of safer pedestrian crossing nodes. 

 Provision of more seating and interpretation nodes along Main Street. 

Constraints: 

 Reluctance from property owners to enhance or restore buildings or shop fronts. 

 Vocal business owners and community members dominating decision making. 

 Beliefs that car parking is the highest priority in a streetscape.  

 Inability by some to visualise the need for shade and safety for future generations. 

 Resistance against planting of street trees for future generations. 

 Planning regulations that prohibit inappropriate development or treatments. 

 Inconsistent business operations within the historic centre. 

 Reluctance for streetscape enhancement works from some state authorities. 

 Existing service infrastructure above and below ground.  

 Heavy vehicle and farm machinery movements through town. 

 Vandalism of streetscape improvements from disgruntled community members. 
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4.6  BUILT FORMS AND ARCHITECTURAL HERITAGE 

The architectural heritage of Longford forms the main characteristic of the town. Most of 

the surviving buildings, since the 1820’s, consist primarily of brick.  Not only are the built 

forms themselves historic, but the area and setting around them are as important as the 

structure itself.  

In  providing  enhancements  to  the  streetscape  or  facades  that  incorporate  historic 

buildings, local, state and federal authorities such as Heritage Tasmania and the National 

Trust,  must  be  involved  prior  to  any  works,  to  ensure  the  value  and  integrity  of  the 

historically significant built forms are conserved. 

Opportunities: 

 Celebrate the heritage and character through interpretation nodes. 

 Preservation of heritage buildings. 

 Encourage flexibility and multiple‐use within existing historic buildings. 

 Preserve the ‘setting’ that these historic buildings contribute to the urban fabric. 

 Encourage sympathetic infill development behind historic buildings. 

 Inclusion of high density living opportunities within the historic framework. 

Constraints: 

 Reluctance from property owners to enhance or restore buildings or shop fronts. 

 Planning regulations that prohibit inappropriate development or treatments. 

 Vocal business owners and community members dominating decision making. 

 Reluctance from property owners to lease buildings for business. 

 

4.7  OPEN SPACE CORRIDOR 

Longford has a strong connection between the town centre and the South Esk River due 

to the open space corridors. For residents that reside within close proximity to the town 

centre, they can easily access open spaces by foot or by cycling.   

The open space corridor consists of the Village Green, St Georges Park, Stokes Park, Carins 

Park, Riverside Park, and Mill Dam Reserve.  There is also a pedestrian link between Mill 

Dam Reserve and Tannery Road South which provides a loop back to the Town Centre. 

There is great potential for providing a world class pathway network that could access a 

wide variety of outdoor experiences for not only the local community, but also visitors from 

regional Tasmania and abroad.  

Opportunities: 

 Address the open space corridor holistically. 

 Strengthen the consistency on existing pathway and parkland infrastructure. 

 ‘Discover Longford’ pathway loop connecting the town centre with Mill Dam. 

 Provide an access‐for‐all network. 
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 Provide natural and man‐made experiences unique to Longford’s character. 

 Cultivate sustainable long term use of the open space network. 

 Strengthen natural shade through planting more trees. 

 Development of Stokes Park to strengthen the connection. 

Constraints: 

 Restricted access to open space due to seasonal closures. 

 Reluctance for change from members of the community. 

 Capital funding. 

 Vandalism. 

 

4.8  INTERPRETATION AND WAY FINDING SIGNAGE 

Currently there are far too many variances with interpretation and wayfinding signage not 

only within  Longford,  but  across  the Northern Midlands.  There  is  a  significant  need  to 

establish a Northern Midlands Council  ‘Signage Manual’  to ensure Council’s branding  is 

easily recognised across the municipality. 

Opportunities: 

 Enhance visitor experience and navigation. 

 Consistency in promotion across the municipality. 

 Address motorists, cyclists and pedestrians. 

 Increase tourist visitation opportunities. 

 Provide consistency in interpretative signage layout and construction. 

 Simplicity in design, manufacturing and maintenance requirements. 

Constraints: 

 Reluctance to change existing infrastructure. 

 Capital funding. 

 Roll‐out program. 
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5  VISION AND OBJECTIVES 

5.1  VISION 

To establish  a  strong directive,  this urban design  strategy  requires  a  strong  vision.  The 

vision for the Northern Midlands municipality, as defined earlier,  is a holistic vision, and 

not specific to Longford. 

In 2015, Village Well prepared the Longford ‘Place Activation Plan’, and actively engaged 

with the Community in developing a vision specific for the revitalisation of Longford.  The 

Vision reads; 

“Connecting our vibrant community and celebrating the gems of our history” 

This  vision  provides  clarity  and  direction  for  revitalising  the  urban  and  open  space 

landscape within Longford. With this vision, broad objectives are developed and endorsed 

to ensure proposed revitalisation projects are relevant to Longford and are considerate to 

the character of Longford. 

 

5.2  OBJECTIVES 

Further  to  establishing  a  Vision  for  Longford,  the  “Place  Activation  Plan”  (Village Well 

2015), also provided objectives in collaboration with the community.   

The specific objectives most relevant to this Urban Design Strategy are; 

1. Invigorate the town centre. 

 

2. Broadcast the Longford story. 

 

3. Beautify the town centre with art and greenery. 

 

4. A  deeper  connection  to  place  for  locals,  allowing  visitors  to  connect  with  an 

authentic local way of life. 

 

5. Shade trees, places to sit and a more pleasurable pedestrian environment. 

 

These  broad  objectives  provide  a  platform  for  cultivating  and  developing  activation 

projects across the study area. Whilst developing such projects, however, five key points 

must be thoroughly acknowledged during the initial stages of developing a project; 

1. Relative to context. 

2. Simplicity. 

3. Clarity through reduction of visual clutter. 

4. Sustainability in manufacture, construction and maintenance. 

5. Provide resistance to vandalism.   
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6  ACTIVATION PROJECTS 

The  following  pages  are  dedicated  to  individual  ‘Activation  Projects’  that  address  a 

particular section of the study area.  They provide on‐the‐ground projects that Council can 

schedule into a capital works program and commence immediately.  

All Activation Projects are  inter‐connected and correspond  to  the Vision  for  revitalising 

Longford.    Council  has  the  option  of  scheduling  each  Activation  Project  in  order  as 

presented in this document, or in an order as determined by Community demand or the 

allocation of capital funding from either state or federal government. 

The Activation  projects within  this  strategy  are  in  line with  the  ‘Mission’  as  stated  the 

Northern Midlands Strategic Plan 2017 – 2027, and in particular the Municipal Goals of; 

o Sustainable progress creates a vibrant future. 

o We strategically plan and deliver infrastructure. 

o Our culture respects the past in building the future. 

o Our historical landscapes are cherished and protected. 

o Connected communities are strong and safe. 

   

The Activation Projects are; 

1. Illawarra Road Roundabout. 

2. Tannery Road South ‐ Roundabout to Railway Crossing. 

3. Tannery Road South ‐ Railway Crossing to Union Street. 

4. Wellington Street ‐ Union Street to Smith Street. 

5. Wellington Street ‐ Smith Street to Archer Street. 

6. Wellington Street ‐ Archer Street to Lyttleton Street. 

7. Wellington Street ‐ Lyttleton Street to William Street. 

8. Heritage Corner. 

9. Marlborough Street ‐ Heritage Corner to High Street. 

10. Marlborough Street and High Street Intersection. 

11. Village Green. 

12. St Georges Square. 

13. Stokes Park. 

14. Carins Park. 

15. Riverside Park (Carins Park to Mill Dam Reserve). 

16. Mill Dam Reserve. 

17. Mill Dam Reserve to Tannery Road South. 

18. Flood Levee. 
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6.1  ILLAWARRA ROAD ROUNDABOUT 

OBJECTIVE: Provide an entry statement within the roundabout that welcomes visitors to 

Longford with a design that defines the community, character and heritage of Longford. 

BENEFITS: The benefits of creating a vibrant entry statement at this  location signifies to 

visitors that Longford is a town well worth visiting and exploring, and is the heart of the 

Woolmers and Brickendon World Heritage Estates.  

ACTION STEPS: 

1. Prohibit  or  reduce  semi‐trailer  parking  on  both  sides  of  Illawarra  Road  on  the 

western approach to the roundabout. 

 

2. Prepare  drawings  for  Longford’s  northern  entry  statement  within  the 

roundabout, and adjoining traffic islands in accordance with Austroads and State 

Growth design parameters. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Reference Heritage, Farming, Agriculture and Racing (horses, bicycle and motor) 

through  landscape  treatments  and  public  art  within  the  roundabout  and 

approaching traffic islands. 

 

 Consider anti‐hooning pavement textures and vandal resistant treatments. 

 

 Bitumen over weed problem areas above gabion retaining wall. 

 

 Consider low maintenance materials and structures.   

 

 Spring bulb planting around trees and along the levee bank. 
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Figure 3 – Illawarra Road Roundabout Activation Project  
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6.2  TANNERY ROAD SOUTH ‐ ROUNDABOUT TO RAILWAY CROSSING 

OBJECTIVE: Reduce the ‘Industrial’ interface along the western side of Tannery Road South 

and provide colour and greenery to reduce the visual  impact of  the adjoining  industrial 

premises. 

BENEFITS: Enhancing the streetscape along this section of Tannery Road South will guide 

the visitor through the industrial section of Longford with vibrancy and visual amenity.  

ACTION STEPS: 

1. Prepare landscape drawings for tree and roadside planting works and continue 

the ‘Post and Rail’ fence element as a key feature of this section of road. 

 

2. Demolish ‘Longford 1814’ entry wall.  

 

3. Amend  the  planning  scheme  to  restrict  future  development  of  large  scale 

industrial operations requiring heavy and frequent semi‐trailer traffic. 

 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Continue the design intent of the roundabout entry statement. 

 

 Continue the post and rail fence along both road sides. 

 

 Include hardy tussock planting under rails. 

 

 Screen unwanted views with evergreen trees or tall hedging. 

 

 Upgrade the existing Mill Dam Reserve track to a 2.6m wide concrete pathway, 

creating the ‘Discover Longford’ pathway loop. 

 

 Provide  ‘Discover  Longford’  pathway markers  providing  direction  to  the  Town 

Centre, South Esk River and Mill Dam Reserve. 

 

 Provide clear directional signage for pedestrians and drivers. 

 

 Enhance the current streetscape fronting ‘Kingsley House’. 

 

 

 

 



 

Longford Urban Design Strategy  ‐  September 2017    20 

Figure 4 – Tannery Road South ‐ Roundabout to Railway Crossing Activation Project 
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6.3  TANNERY ROAD SOUTH ‐ RAILWAY CROSSING TO UNION STREET 

OBJECTIVE: Extend  the welcoming  journey experience  from Longford’s entry  statement 

into Wellington Street with a streetscape design that continues to reinforce the character 

and heritage of Longford. 

BENEFITS:  The benefits of continuing a vibrant and positive welcoming journey experience 

signifies that the Longford community is proud of their town and that they are enthusiastic 

about sharing their character and culture. 

ACTION STEPS: 

1. Amend the planning scheme to re‐zone the remaining residential allotments on 

the western side of Tannery Road South to industrial allotments. 

 

2. Provide incentives for commercial premises to provide feature trees and low level 

planting  along  their  street  frontage  where  possible  to  add  interest  to  the 

streetscape.  

 

3. Enforce the minimum driveway threshold requirements to reduce the spread of 

vehicle traffic traversing over pedestrian pathways and to increase kerbside low 

level planting. 

 

4. Prepare streetscape drawings  for  revitalisation works  in accordance with State 

Growth and other major service provider design parameters. 

 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Enhance the visual appeal of the railway crossing junction. 

 

 Clearly defined car parking bays along the street. 

 

 Clearly define the entry/exit of Browns IGA and the service station. 

 

 Kerbside planting beds. 

 

 Continuation of street tree planting where possible. 

 

 Pedestrian crossing node fronting Browns IGA supermarket. 

 

 Provide  ‘Discover  Longford’  pathway markers  providing  direction  to  the  Town 

Centre, South Esk River and Mill Dam Reserve. 

 

 Kerb extensions to Wellington Street and Union Street intersection. 

 

 Grand Prix interpretation node outside the Country Club Hotel. 
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Figure 5 – Tannery Road South ‐ Railway Crossing to Union Street Activation Project 

 



 

Longford Urban Design Strategy  ‐  September 2017    23 

6.4  WELLINGTON STREET ‐ UNION STREET TO SMITH STREET 

OBJECTIVES: To enhance the visual amenity of the streetscape and slow down traffic. 

BENEFITS: The  revitalisation of  the  streetscape will  reduce  the  ‘gun barrel’ effect along 

Wellington Street and create a  safe and pleasant environment  for  residents whilst also 

provide visitors with historical and cultural experiences. 

ACTION STEPS: 

1. Enforce the minimum driveway threshold requirements to reduce the spread of 

vehicle traffic traversing over pedestrian pathways and to increase kerbside low 

level planting. 

 

2. Prepare streetscape drawings  for  revitalisation works  in accordance with State 

Growth and other major service provider design parameters. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Enhance the visual appeal fronting commercial premises. 

 

 Directional signage to South Esk River parklands and boat ramp. 

 

 Clearly define car parking bays along the street. 

 

 Threshold treatments to side streets. 

 

 Remove unnecessary driveway crossovers along kerbing. 

 

 Provide kerbside planting beds fronting the BP Service Station.  

 

 Pedestrian crossing node fronting 27 Wellington Street, with 100mm high central 

median to allow for wide vehicle access roll over movement. 

 

 Kerb extensions to Wellington and Smith Street intersection. 

 

 Provide  ‘Discover  Longford’  pathway markers  providing  direction  to  the  Town 

Centre, South Esk River and Mill Dam Reserve. 

 

 Consistency in street furniture and bus shelter design. 

 

 Commercial grade fairy lighting to street trees. 
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Figure 6 – Wellington Street ‐ Union Street to Smith Street Activation Project 
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6.5  WELLINGTON STREET ‐ SMITH STREET TO ARCHER STREET 

OBJECTIVES:  To  enhance  the  visual  amenity  of  the  streetscape,  slow  down  traffic  and 

showcase the history of Longford. 

BENEFITS: The  revitalisation of  the  streetscape will  reduce  the  ‘gun barrel’ effect along 

Wellington Street, and create a safe and pleasant environment for residents whilst also 

providing visitors with historical and cultural experiences. 

ACTION STEPS: 

1. Prepare streetscape drawings  for  revitalisation works  in accordance with State 

Growth and other major service provider design parameters. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Threshold treatments to side streets. 

 

 Pedestrian crossing node near  the Smith Street  intersection, with 100mm high 

central median to allow for wide vehicle access roll over movement. 

 

 Interpretation node for the old ‘Emerald Flour Mill’ site. 

 

 Clearly define car parking bays along the street. 

 

 Kerb extensions to Wellington and Archer Street intersection. 

 

 Pedestrian crossing node near the Archer Street intersection, with 100mm high 

central median to allow for wide vehicle access roll over movement. 

 

 Interpretation for “Campbell’s Corner” site. 

 

 Provide  ‘Discover  Longford’  pathway markers  providing  direction  to  the  Town 

Centre, South Esk River and Mill Dam Reserve. 

 

 Consistency in street furniture. 

 

 Commercial grade fairy lighting to street trees. 
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Figure 7 – Wellington Street ‐ Smith Street to Archer Street Activation Project 
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6.6  WELLINGTON STREET ‐ ARCHER STREET TO LYTTLETON STREET 

OBJECTIVES:  To  enhance  the  visual  amenity  of  the  streetscape,  slow  down  traffic  and 

encourage visitors to stop, park and explore Longford on foot. 

BENEFITS: Creating  a  safe and pleasant environment  for  residents whilst  also providing 

visitors with historical and cultural experiences. 

ACTION STEPS: 

1. Consolidate directional signage at the corner of Wellington and Archer Streets.  

 

2. Prepare streetscape drawings  for  revitalisation works  in accordance with State 

Growth and other major service provider design parameters. 

 

3. Remove  Hawthorne  hedge  along  the  Christ  Church  boundary  to  open  up  the 

accessibility and visual open space between the Village Green and the grounds 

surrounding Christ Church. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Coordinate removal of hedge with the Christ Church Committee. 

 

 Threshold treatments to side streets. 

 

 Pedestrian crossing node near the Lyttleton Street intersection, with 100mm high 

central median to allow for wide vehicle access roll over movement. 

 

 Provide  ‘Discover  Longford’  pathway markers  providing  direction  to  the  Town 

Centre, South Esk River and Mill Dam Reserve. 

 

 Clearly define car parking bays along street. 

 

 Kerb extensions to Wellington and Archer Street intersection. 

 

 Consistency in street furniture and bus shelter. 
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Figure 8 – Wellington Street ‐ Archer Street to Lyttleton Street Activation Project 
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6.7  WELLINGTON STREET ‐ LYTTLETON STREET TO WILLIAM STREET 

OBJECTIVES:  To  enhance  the  visual  amenity  of  the  streetscape,  inspire  new  business 

opportunities and encourage visitors to stop, park and explore Longford on foot. 

BENEFITS: Enhancing the streetscape along this section of the town centre to compliment 

the architectural heritage and encourage visitors to pull over and explore Longford, with 

the intention of increasing visitor stop overs and expenditure.  

ACTION STEPS: 

1. Prepare streetscape drawings  for  revitalisation works  in accordance with State 

Growth and other major service provider design parameters. 

 

2. Remove  Hawthorne  hedge  along  the  Christ  Church  boundary  to  open  up  the 

accessibility and visual open space between the Village Green and the grounds 

surrounding Christ Church. 

 

3. Preserve the quantity and dominance of heritage buildings. 

 

4. Amend the planning scheme to encourage infill development behind the historic 

street front with the intent of providing high density living opportunities.  

 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Coordinate removal of hedge with the Christ Church Committee. 

 

 Clearly define car parking bays along the street. 

 

 Pedestrian crossing node outside the library.  

 

 Kerb extensions to Wellington and William Street intersection. 

 

 ‘Welcome to Longford Town Centre’ signage at crossing node. 

 

 Interpretation node for the architectural heritage. 

 

 Provide ‘Discover Longford’ pathway markers providing direction to the South Esk 

River and Mill Dam Reserve. 

 

 Replace asphalt pavement with textured concrete pavement. 

 

 Kerb side dining pavement markers. 

 

 Pedestrian orientated lighting. 
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Figure 9 – Wellington Street ‐ Lyttleton Street to William Street Activation Project 
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6.8  HERITAGE CORNER 

OBJECTIVES:  To  enhance  the  visitor  experience  around  Heritage  Corner  and  increase 

pedestrian and driver safety at the intersection of Marlborough, Wellington and William 

Streets. 

BENEFITS: Distinguished heritage precinct within  the heritage  fabric of  Longford’s main 

street and the provision of a safer environment for pedestrians and drivers to navigate.  

ACTION STEPS: 

1. Prepare  streetscape  drawings  that  raise  the  road  pavement  and  provide 

contrasting  thresholds  to  highlight  the  pedestrian  and  driver  interface  and 

encourage slow traffic speeds through the intersection in accordance with State 

Growth and other major service provider design parameters. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Pedestrian orientated lighting. 

 

 Community notice board within existing park. 

 

 Raise road pavement to act as a traffic calming, with 100mm high central median 

to allow for wide vehicle access roll over movement. 

 

 Contrasting thresholds to indicate driver/pedestrian interface. 

 

 Interpretation nodes for the architectural heritage. 

 

 Provide ‘Discover Longford’ pathway markers providing direction to the South Esk 

River and Mill Dam Reserve. 

 

 Replace asphalt pavement with textured concrete pavement. 

 

 Kerb side dining pavement markers. 

 

 Consistency in street furniture. 

 

 Avoid street trees that will obstruct visual connections between buildings. 
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Figure 10 – Heritage Corner Activation Project 
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6.9  MARLBOROUGH STREET ‐ HERITAGE CORNER TO HIGH STREET 

OBJECTIVES: To enhance the visitor experience along the shopping precinct and increase 

pedestrian and driver safety along Marlborough Street. 

BENEFITS: Distinguished heritage precinct within  the heritage  fabric of  Longford’s main 

street and the provision of a safer environment for pedestrians and drivers to navigate.  

ACTION STEPS: 

1. Prepare streetscape drawings  for  revitalisation works  in accordance with State 

Growth and other major service provider design parameters. 

 

2. Preserve the quantity and dominance of heritage buildings and provide incentives 

for property owners to enhance building facades. 

 

3. Amend the planning scheme to encourage infill development behind the street 

front buildings, with the intent of providing high density living opportunities and 

off‐street car parking areas.  

 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Replace asphalt pavement with textured concrete pavement 

 

 Pedestrian crossing node next  to the old ANZ Bank building, with 100mm high 

central median to allow for wide vehicle access roll over movement. 

 

 Pedestrian crossing node outside the  IGA, with 100mm high central median to 

allow for wide vehicle access roll over movement. 

 

 Interpretation nodes for the architectural heritage. 

 

 Provide ‘Discover Longford’ pathway markers providing direction to the South Esk 

River and Mill Dam Reserve. 

 

 Standardised parking bays for consistency and potential for more street trees. 

 

 Explore potential for easily accessible off‐street parking behind buildings. 

 

 Clear trunk existing tree to 2m. 

 

 Kerb side dining pavement markers. 

 

 Consistency in street furniture. 

 



 

Longford Urban Design Strategy  ‐  September 2017    34 

Figure 11 – Marlborough Street ‐ Heritage Corner to High Street Activation Project 
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6.10  MARLBOROUGH STREET AND HIGH STREET INTERSECTION 

OBJECTIVES: To create an entry statement at the southern entry of Longford’s Town Centre 

and increase pedestrian and driver safety at this intersection by slowing down traffic. 

BENEFITS: Enhancing the southern entry leading into the Town Centre creates a welcoming 

statement and provides a clear indication for traffic to slow down.  This will benefit both 

the community and visitors in creating a safer pedestrian orientated shopping precinct. 

ACTION STEPS: 

1. Prepare streetscape drawings with kerb extensions and central traffic islands to 

highlighting the pedestrian and driver interface in accordance with State Growth 

and other major service provider design parameters. 

 

2. Provide incentives for property owners to reinstate original facades of heritage 

listed buildings to add to the historical value of Longford’s culture. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 ‘Welcome to Longford Town Centre’ signage at crossing node. 

 

 Provide ‘Discover Longford’ pathway markers providing direction to the South Esk 

River and Mill Dam Reserve. 

 

 Kerb extensions to Wellington and High Street intersection. 

 

 Pedestrian  crossing  node  outside  the  Druids  Hall,  with  100mm  high  central 

median to allow for wide vehicle access roll over movement. 

 

 Pedestrian orientated lighting. 

 

 Contrasting thresholds to indicate driver/pedestrian interface. 

 

 Interpretation nodes for the architectural heritage. 

 

 Replace asphalt pavement with textured concrete pavement. 

 

 Consistency in street furniture. 

 

 Avoid street trees that obstruct sight lines. 
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Figure 12 – Marlborough Street and High Street Intersection Activation Project 
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6.11  VILLAGE GREEN 

OBJECTIVES: To enhance the visual amenity of the Village Green and bring order  to the 

layout and functionality to the park. 

BENEFITS: The Village Green is a significant component of Longford and by enhancing the 

visual amenity, usability and control of the spatial relationships, the park will continue to 

be one of the Gems of Longford. 

ACTION STEPS: 

1. Prepare a master plan and construction drawings to provide order to the current 

uses within the park and strengthen the connections with adjoining streetscapes 

and open spaces. 

  

2. Consolidate driver orientated directional signage within the park at the corner of 

Wellington and Archer Streets. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Start  the  ‘Discover  Longford’  pathway  loop  with  a  2.6m  wide  concrete  path 

connection  from  the  war  memorial  through  to  the  Archer  and  Latour  Street 

intersection, linking the Village Green with St Georges Square. 

 

 Provide  ‘Discover  Longford’  pathway markers  providing  direction  to  the  Town 

Centre, the South Esk River and Mill Dam Reserve. 

 

 Provide order in the layout and function of the park. 

 

 Integration of similar spatial uses. 

 

 Consistency in street furniture. 

 

 Pedestrian orientated lighting. 

 

 ‘Tom Roberts’ permanent outdoor art gallery and interpretation signage. 

 

 Interpretation signage with historical, photos and stories about the Village Green 

and the relevance of Latour Street, Longford’s original name. 

 

 Retention of open space for large community events. 
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Figure 13 – Village Green Activation Project 
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6.12  ST GEORGE SQUARE 

OBJECTIVES: To enhance the visual amenity of St Georges Square and retain the existing 

activities and built forms. 

BENEFITS: Enhancing the visual amenity with trees and low decorative plantings will add to 

the comfort, appreciation and visual identification of the space.  

ACTION STEPS: 

1. Create an avenue of single species ornamental trees to one side of the path as a 

visual and physical marker along the ‘Discover Longford’ walking network from 

the Town Centre, to the river and back along Tannery Road South from Mill Dam 

Reserve. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Provide  ‘Discover  Longford’  pathway  markers  along  the  existing  pathway 

providing direction to the Town Centre, the South Esk River and Mill Dam Reserve. 

 

 Provide path along top of levee with 1:20 access path to town side as required. 

 

 Consistency in street furniture. 

 

 Pedestrian orientated lighting. 

 

 Ornamental shade tree planting around skate facility. 

 

 Ornamental avenue of single species trees along the pathway. 
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Figure 14 – St Georges Square Activation Project 
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6.13  STOKES PARK 

OBJECTIVES: Connect adjoining open spaces, provide an elevated viewing platform over 

the landscape and to create an educational simulated road system. 

BENEFITS:  Connects  the  ‘Discover  Longford’  pathway  between  St  Georges  Square  and 

Carins Park, providing a safe environment for children to learn and experience Tasmania’s 

road rules and creates an opportunity for people to look out over Longford’s surrounding 

landscape.   

ACTION STEPS: 

1. Prepare a master plan and construction drawings to provide a simple park that 

meets the objectives and provides a link with adjoining open spaces. 

 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Consider impact of annual flooding events. 

 

 Provide  ‘Discover  Longford’  pathway  markers  along  the  existing  pathway 

providing direction to the Town Centre, the South Esk River and Mill Dam Reserve. 

 

 Provide a  ‘Road Safety Course’ with a simulated road network with road signs, 

traffic lights, railway crossing, pedestrian crossing, children’s school crossing, etc. 

 

 Provide path along top of levee with 1:20 access path to town side as required. 

 

 Look‐out structure cantilevered over the park from the levee. 

 

 Provision of a small nature based play area. 

 

 Pedestrian orientated lighting.  

 

 Consistency in street furniture. 

 

 Ornamental avenue of single species trees along the pathway. 
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Figure 15 – Stokes Park Activation Project 
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6.14  CARIN’S PARK 

OBJECTIVES: Enhance the visual appearance, picnicking and accessibility within the park. 

BENEFITS: Provides a relaxing parkland environment with adjoining street access for the 

community and visitors to enjoy whilst overlooking the South Esk and Macquarie Rivers.   

ACTION STEPS: 

1. Prepare a master plan and construction drawings to provide low planting buffers, 

picnicking opportunities and access for all pathway connections. 

 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Consider impact of annual flooding events. 

 

 Flood proof picnic shelters with wood fire BBQ facilities. 

 

 Provide concrete pavement path to shelter. 

 

 Seating opportunities overlooking the rivers. 

 

 Interpretive signage about the history of the various types of river crossings.  

 

 Mass plantings of native tussock species along steep banks and under Eucalyptus 

trees to restrict access and prevent erosion. 

 

 Pedestrian orientated lighting.  

 

 Consistency in street furniture. 

 

 Provide loop road to alleviate traffic congestion to boat ramp area, and provide 

additional hard seal car parking bays for boat trailers and single vehicles. 
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Figure 16 – Carin’s Park Activation Project 
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6.15  RIVERSIDE PARK (Carins Park to Mill Dam Reserve) 

OBJECTIVES: Enhance the visual amenity and usability of the existing parkland and dog off‐

leash exercise area and strengthen the ‘Discover Longford’ pathway loop. 

BENEFITS: Strengthens the ‘Discover Longford’ pathway loop between Mill Dam Reserve 

and the Town Centre and provides a pleasant and exciting open space for dog exercise 

area,  set  within  a  relaxing  parkland  environment, with  adjoining  street  access,  for  the 

community and visitors to enjoy whilst overlooking the South Esk and Macquarie Rivers.   

ACTION STEPS: 

1. Prepare  a  master  plan  and  construction  drawings  to  provide  a  parkland  that 

meets the objectives and provides a strong link with the adjoining open spaces. 

 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Consider impact of annual flooding events. 

 

 Replica cast iron railway bridge columns as park art. 

 

 Continue the ‘Discover Longford’ 2.6m wide concrete pathway loop from Carins 

Park  through  to  Mill  Dam  Reserve,  and  include  ‘Discover  Longford’  pathway 

providing direction to the Town Centre and Mill Dam Reserve.  

 

 Utilising the existing maintenance vehicle access to the railway line, continue the 

‘Discover  Longford’  loop  over  the  railway  line  and  provide  a  safe  pedestrian 

crossing. 

 

 Demolish the existing pathway under the railway bridge.  

 

 Add more fill to the dog off‐leash area, plant native trees and native grass areas, 

provide flood proof shelter and seating for dog owners and flood proof, durable 

obstacles for dogs.  

 

 Consistency in street furniture.  

 

 Stabilise and rehabilitate the South Esk and Macquarie riverbanks utilising flood 

debris as log revetment. 
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Figure 17 – Riverside Park to Mill Dam Reserve Activation Project 
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6.16  MILL DAM RESERVE 

OBJECTIVE: Upgrade picnicking facilities and provide a strong and consistent connection 

between Mill Dam Reserve, Tannery Road South and the Town Centre and restore endemic 

plant communities and stabilise the riverbank. 

BENEFITS: Connects the ‘Discover Longford’ pathway between Mill Dam Reserve and the 

Town  Centre  and  provides  a  natural  setting  for  passive  recreation  and  picnicking  and 

celebrates the cultural heritage of the site.   

ACTION STEPS: 

1. Prepare a master plan and resulting construction drawings, in conjunction with 

stakeholders, which achieves the objectives and provides consistency  in design 

throughout Longford’s public open space network. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Consider impact of annual flooding events. 

 

 Coordinate  and  consult  with  all  stakeholders  and  environmental  agencies  in 

achieving sustainable long term rehabilitation and management outcomes. 

 

 Stabilise and rehabilitate the South Esk and Macquarie riverbanks utilising flood 

debris as log revetment. 

 

 Improve pedestrian access to swimming hole and provide a seasonal (removable) 

Canoe launch and pontoon.  

 

 Develop  an  expansive  endemic  species  revegetation  including  walking  tracks, 

seating  and  educational  interpretive  signage  along  the  banks  of  the  river  and 

surrounding the existing picnic area. 

 

 Maintain passive recreational use within Mill Dam Reserve, consolidate structures 

and further restrict vehicle movements. 

 

 Design and implementation of sustainable flood proof public amenities. 

 

 Continue  the  ‘Discover  Longford’  2.6m  wide  concrete  pathway  loop  from 

Riverside Park  through Mill Dam Reserve and out  to Tannery Road South, and 

include ‘Discover Longford’ pathway providing direction to the Town Centre and 

Mill Dam Reserve.  

 

 Consistency in street furniture.  
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Figure 18 – Mill Dam Reserve Activation Project 
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6.17  MILL DAM RESERVE TO TANNERY ROAD SOUTH 

OBJECTIVE: Upgrade picnicking facilities and provide a strong and consistent connection 

between Mill Dam Reserve, Tannery Road South and the Town Centre and restore endemic 

plant communities and stabilise the riverbank. 

BENEFITS: Connects the ‘Discover Longford’ pathway between Mill Dam Reserve and the 

Town  Centre  and  provides  a  natural  setting  for  passive  recreation  and  picnicking  and 

celebrates the cultural heritage of the site.   

ACTION STEPS: 

1. Prepare a master plan and resulting construction drawings, in conjunction with 

stakeholders,  that  achieves  the  objectives  and  provides  consistency  in  design 

throughout Longford’s public open space network. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Consider impact of annual flooding events. 

 

 Coordinate  and  consult  with  all  stakeholders  and  environmental  agencies  in 

achieving sustainable long term rehabilitation and management outcomes. 

 

 Develop  an  expansive  endemic  species  rehabilitation  garden  including walking 

tracks, seating and educational interpretive signage along the banks of the river 

and surrounding the existing picnic area. 

 

 Continue  the  ‘Discover  Longford’  2.6m  wide  concrete  pathway  loop  from 

Riverside Park  through Mill Dam Reserve and out  to Tannery Road South, and 

include ‘Discover Longford’ pathway providing direction to the Town Centre and 

Mill Dam Reserve, including 1:20 graded access parallel to levee.  

 

 Consistency in street furniture.  
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Figure 19 – Mill Dam Reserve to Tannery Road South Activation Project 
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6.18  FLOOD LEVEE 

OBJECTIVES: To utilise the existing levee as a pathway link and to add colour and interest 

along the Illawarra Road side of the levee with low level planting patterns.  

BENEFITS: Adds another pathway to the ‘Discover Longford’ network and provides seasonal 

colour  and  texture along  the  levee bank  that  compliments  the entry  statement on  the 

Illawarra Road Roundabout.   

ACTION STEPS: 

1. Prepare a master plan and construction drawings  to provide a pedestrian only 

pathway along  the  top of  the  levee with  access  ramps  at  the  railway  line  and 

Union Street crossing points. 

DESIGN INGREDIENTS: 

 Refer Longford Urban Design Guidelines. 

 

 Provide  ‘Discover  Longford’  pathway  markers  along  the  pathway  providing 

direction to the Town Centre, the South Esk River and Mill Dam Reserve. 

 

 Cantilevered seating areas, with consistency in street furniture. 

 

 Colour and texture patterns along the levee bank with bulbs and native tussocks. 

 

 Consider safety balustrade along the river side of the levee. 

 

 Provide 1:20 graded access parallel to levee to allow access for all. 
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Figure 18 – Flood Levee Activation Project 
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7  PROGRESSING THE ACTIVATION PROJECTS 

Since 1994, the ‘Main Street’ project has had many consultations, reports, concept plans, 

directions and applications.  This Urban Design Strategy consolidates all of these and brings 

forth all the actions which the majority of the community have accepted.   

To  achieve  the  Vision  and  Objectives  of  this  Urban  Design  Strategy,  Council  must  be 

committed and endorse the implementation of the 18 Activation Projects with the holistic 

view of revitalising Longford.  It must be highlighted that there will always remain a very 

small minority of  the community who wish to reject a particular  idea or deter progress 

generally.   

Council must be united and take responsibility in foreseeing the long term prosperity and 

economic sustainability of Longford. As the hub of the Northern Midlands Municipality, it 

is  imperative that Council  revitalises the town setting which encourages visitors to stop 

and spend time exploring Longford instead of heading straight through to Woolmers and 

Brickenden.  This Urban Design Strategy provides the directive for achieving this long term 

vison.  

The implementation of the Longford Urban Design Strategy requires Council to carry out 

the following aspects; 

‐ Amend the Northern Midlands Planning Scheme. 

‐ Develop a Longford signage manual. 

‐ Associate within capital works program over a 10 year period. 

‐ Include within the Longford development and expansion strategy. 

This strategy shall also be linked to the Longford Urban Design Guidelines as the strategy 

determines specific Activation Projects and their associated objectives and benefits, whilst 

the Guidelines set the performance requirements for detailed works including design and 

construction.   

Any proposed works whether by Council, business or residential that will  impact on the 

ground surface or built form either physically and/or visually, must follow the objectives 

and guidelines set out within both the Longford Urban Design Strategy and the Longford 

Urban Design Guidelines.  This will ensure that any new development regardless of size, 

will  conform with  the  holistic  achievement  of  the  Longford  and  the Northern Midland 

Vision and Objectives.   
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Ekodeck slatted screen (88 x 23)
with countersunk tek screw
fasteners to 40 x 40 x 3 shs
frame @ 450 cts.

12th nylon washer & invisible
screw fixing from screen where
shown
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100 x 50 rhs posts
fixed to 200 PFC as
per canopy detail.
powdercoat finish
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Parklet Framing Section
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200 PFC
Perimetre
Beam

'ekodeck' Composite
Decking boards, 137x23'T'
Fixed With Proprietry
Consealed Clips.

Optional Awning Structure.
100x50x5 RHS Column.

50mm 'BondorPanel' Awning
with matching edge strip

Section AA

WD04
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Adjustable Foot Section Detail

Scale:  1:5

10mm Neoprene pad.
To Adjustable Foot.

51mm OD Spindle/Swivel
Jack Adjustable Solid Galv
60 x 4.0 Tube.

M52 Galv Wing Nut.

M52 Galv Nut

200 PFC
Perimetre Beam

16PL Brigding Plate
(Provide Holes for drainage)

100x50x5 Diagonal Bridging Brace

Detail B

51mm OD Spindle/Swivel
Jack Adjustable Solid Galv
60 x 4.0 Tube.
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Seating /
Step Details

'Ekodeck' seating
boards, 88 x 23,
fixed with proprietary
secret fixing clips
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Top View

Front ViewSide View

Top View

Front ViewSide View

1220x300 Tread

1220x300 Tread
1220x300 Tread

10PL Cleat, Fixed to face
of PFC with 2xM12 Cup
head Galv Bolts

10PL Stringer Typ.

50mm Return

19mm Fibre Reinforced Plastic
(FRP) 'Minimesh' grating - Dark Grey
proprietry 'M' type fixing clips

R13 Non-Slip
Tread Nosing

Proprietry 'M' Type
Fixing Clips to Grating.

'Ekodeck' capping
board, 137 x 23,
fixed to shs frame with
countersunk galv'd
square drive tek
screws

'Ekodeck' capping
board, 137 x 23,
fixed to shs frame with
countersunk s.s. square
drive tek screws

'Ekodeck' seating
boards, 88 x 23,
fixed with proprietary
secret fixing clips

40 x 40 x 3 duragal
shs framing @ 450
cts.

40 x 40 x 3 duragal
shs framing @ 450
cts.

'Corten' clad end
panels on 40 x 40
duragal shs framing
@ 600 cts.
ensure all sharp
edges removed
from exposed
edges

'Corten' clad end
panels on 40 x 40
duragal shs framing
@ 600 cts.
ensure all sharp
edges removed
from exposed
edges










